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Aufgabenstellung und Zielsetzung

BU Stedinger StraRe in Oldenburg
m Lange Schliel3zeiten bereits heute, durch JWP weiter zunehmend
® Untersuchung zur Verbesserung der Verhaltnisse:

— Optimierung der betrieblichen Abwicklung (bahnseitig)

— die Beseitigung der niveaugleichen Bahntibergange durch die
Unterfihrung der Stedinger Stral3e

B Arbeitsschritte:

— Analyse und Prognose der Schliel3zeiten sowie Prifung von
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Optimierungsmaoglichkeiten bei der Bahn

— Vorstudie fur eine mdgliche Unterfiihrung einschliel3lich
Visualisierung und Abschatzung der verkehrlichen Auswirkungen

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Lage des Untersuchungsgebiets
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Untersuchungsgebiet

Ruckstau vor dem ostlichen Radfahrer in ,falscher® Richtung am
Bahnibergang (Blick nach Westen) Ostlichen Bahniibergang (Blick nach Osten)
Oldenburg — BU Stedinger StraRe | 24.05.2014 4
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Untersuchungsgebiet
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Vor dem 6stlichen Bahntibergang Wegeverbindung 6stlich der Bahnstrecke wartende Radfahrer
in falscher”  zur Hunteklappbriicke (Blick nach Norden) Richtung (Blick nach Osten)
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Ubersichtsplan Bahnanlagen
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Schliel3zeiten Bahnubergang — Analyse und Prognose
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Anlage 2.10:
SchlieRzeiten an den Bahniibergdangen der Stedinger StralRe

in Oldenburg am Donnerstag, den 11. April 2013
im Zeitraum von 17 bis 18 Uhr
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Anlage 3.18:
SchlieBzeiten an den Bahniibergdngen der Stedinger Straf3e

in Oldenburg an einem durchschnittl. Werktag in 2030
im Zeitraum von 17 bis 18 Uhr
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung
Neuordnung der ErschlielRung Kfz-Verkehr

Stau 9% _, .
dunte Zusammenfassung
von 3 Zufahrten
anevsiate T Peguform GmbH MACO Mabel
SMP '

-
-
e
- -
- -
3 - -
- -

Anlieger-
fahrbahn

» 4\52\:19_""‘:’\~

agensusqie

Holler Lan

dstralbes

% 2\ Grundsch.
) A< R
o a3\ Drielake

.30
2 4. . q% .
IS : i . b, 28 G .«
?s _ _@Q:? &S .
P g ™ T 25 NN, BN SR &
by R 0@(?  R % e 9,.- 9 QS

SHPIngenieure @MCON Oldenburg — BU Stedinger StraRe | 24.05.2014

ErschlieBung der Grundsticke
zwischen den Gleisen:
Umweg bis ca. 800 m
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung
Neuordnung der Erschlie3ung fur Radfahrer
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung
Neuordnung der ErschlieBung fur Ful3ganger
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung
Anderungen der Verkehrsbelastung der Stedinger Strale und des
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung

Westlicher Rampenbereich

Anliegerfahrbahn,
Neuordnung der
Grundstlickszufahrten

Flachenbedarf
rechtseinbiegender
Lastzug: Ra = 10,3 m

Verlegung der
Bushaltestellen

Peguform GmbH
SMP

Abriss V
Nebengebaude P\
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung
Westlicher Rampenbereich

SHP Ingenieure @rmcon

A-A

Bestand
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung
Westlicher Rampenbereich
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung
Bereich zwischen den Bahnstrecken
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung
Bereich zwischen den Bahnstrecken
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Machbarkeitsstudie Unterfuhrung
Ostlicher Rampenbereich
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Bestand
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Machbarkeitsstudie Unterfuhrung
c-C

Planung
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Machbarkeitsstudie Unterfihrung
Ostlicher Rampenbereich
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Bewertung der Varianten

Optimierte betriebliche Abwicklung

m Die Variante ,Optimierung der betrieblichen Abwicklung® ist keine
realistische Alternative zur planfreien Variante , UnterfUhrung der
Stedinger Stral3e”

Unterfihrung der Stedinger Stral3e unter den Bahnstrecken

B Angesichts der Untersuchungsergebnisse ist die Realisierung einer
planfreien Losung zwingend erforderlich

m Die untersuchte Unterflihrung ist eine denkbare und geeignete
Maoglichkeit
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m Die Umwege im Kfz-Verkehr zur Erschlie3ung des Quartiers zwischen
den Gleisen sowie die Fuhrung des Rad- und Ful3verkehrs tber
zusatzliche Rampen wird als vertretbar eingeschatzt
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